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@ Elektroniscine Einrichtung 

(g) Die Erfindung betrifft eine elektronische Einrichtung zur 
Darstellung bzw. Wiedergabe von Verkehrsmndfunkmeidun- 
gen in einem Kraftfalnrzeug, bei der uber ein Kraftfahrzeug- 
Rundfunkempfanger neben dem Horfunk unhorbar Radio- 
Data-System (RDS)- und Traffic-Message-Channel 
(TMC)-Signale empfangen und ausgewertet werden fiber 
ainen RDS- bzw. TMC-Decoder. Vom TMC-Decoder werden 
Verkehrsfunkmeldungen empfangen, die von den Rundfunk- 
sendern kodlert ausgestrahJt werden und im RDS-Signal 
enthalten sind, wobei diese TMC-Signale uber eine Steuer- 
schaltung (9), einen Piktogramm-Speicher (8) und einen 
Display-Treiber (10) in einer optoelektronischen Einriciitung 
(11) als Piktogramm (13-23) dargestellt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine elektronische Einrichtung 
zur Darstellung bzw. Wiedergabe von Verkehrsrund- 
funkmeldungen in einem Kraftfahrzeug, bei der liber 5 
einen Kraftfahrzeug-Rundfunkempfanger neben dem 
Hdrfunk unhdrbar Radio-Data-System (RDS)- und 
Traffic-Message-Channel (TMC)-Signale empfangen 
und ausgewertet werden uber einen RDS- bzw. TMC- 
Decoder. 10 

Verkehrsfunkmeldungen (ARl), die zur Zeit noch ge- 
sprochen ausgesendet werden, werden in Zukunft als 
unh5rbares digitales RDS/TMC-Signal permanent 
libertragen. Diese digitalen kodierten Signale werden 
im Rundfunkempfangsgerat demoduliert und iibersetzt 15 
Grundlage fiir die Obersetzung ist das ALERT C-Proto- 
koll, das einem gesendeten Code einen Text zuordnet 

Wahrend der Fahrt kann ein solcher Text nicht auf 
einem Text- Display dargesielit werden, da das Lesen 
einer kompletten Verkehrsmeldung auf dem Display die 20 
Aufmerksamkeit des Fahrers zu stark ablenkt und ande- 
rerseits ein relativ umfangreiches Display (ca. 100 Buch- 
staben/Ziffern) erfordert Die Ausgabe der Meldung als 
Sprache in guter Qualitat erfordert einen aufwendigen 
und teuren Sprachsynthesizer. 25 

Es ist bekannt» den Bremsweg eines Kraftfahrzeugs 
iiber ein Head-Up-Display und elektronische Rechen- 
einheiten bzw, Mikrocomputersysteme mit entspre- 
chenden Sensoren als Piktogramm darzustellen. Aufga- 
be der Erfindung ist es, Traffic-Message-Channel-Signa- 30 
le dem Fahrer eines Kraftfahrzeuges so darzustellen, 
daB er vom iibrigen Verkehrsgeschehen wahrend der 
Fahrt nicht unndtig und in manchen Verkehrssituatio- 
nen gefShrlich abgelenkt wird. Diese Aufgabe wird er- 
findungsgemaB dadurch gel5st, daB vom TMC-Decoder 35 
Verkehrsfunkmeldungen empfangen werden, die von 
den Rundfunksendern kodiert ausgestrahlt werden und 
im RDS-Signal enthalten sind, wobei diese TMC-Signa- 
le iiber eine Steuerschaltung, einen Piktogramm-Spei- 
cher und einen Display-Treiber in einer optoelektroni- 40 
schen Einrichtung als Piktogramm dargestellt werden. 
Die optoelektronische Einrichtung kann ein Head-Up- 
Display (HUD), ein LED-Display oder ein LCD-Display 
sein. 

Die elektronische Einrichtung hat den Vorteil, daB 45 
der Fahrer eines Kraftfahrzeuges iiber das aktuelle Ver- 
kehrsgeschehen mittels Piktogrammen informiert wird, 
die bei einer Head-Up-Display (HUD)-L6sung in die 
Windschutzscheibe eingespiegelt werden und somit 
nicht unndtig vom Verkehrsgeschehen ablenken. 50 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Fi- 
guren dargestellt, Es zeigen: 

Fig* 1 ein Blockschaltbild der elektronischen Einrich- 
tung; 

Fig, 2a bis Fig. 2kx Piktogramme gemSB vereinbarten 55 
Verkehrshinwiesen fiir verschiedene Verkehrssituatio- 
nen. 

Das in Fig. 1 gezeigte Blockschaltbild zeigt mit dem 
Bezugszeichen 1 die Rundfunkempfangsantenne eines 
RundfunkempfSngers 2, dessen Ausgangssignal einem eo 
Demodulator 3 zugefUhrt ist, an den ein Verstarker 4 
mit einem Lautsprecher 5 angeschlossen sind. Ober den 
Lautsprecher 5 wird der H6rf unk ausgestrahlt. Der Aus- 
gang des Demodulators 3 ist auch an den RDS-Decoder 
6 gefahrt, an dessen Ausgang das Radio- Data-Signal 65 
(RDS) in digitaler Form ansteht mit dem Traffic-Messa- 
ge-Channel (TMC), wobei dieses Signal dem TMC-De- 
coder 7 mit einer Steuerschaltung 9 zugefiihrt ist Im 
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TMC-Decoder 7 wird eine Adresse decodiert, die aus 
einem Code besteht, der sich zusammensetzt aus einem 
Ereignis und einer Ortlichkeit (Event and Location), Mit 
dieser Adresse wird ein Piktogramm-Speicher 8 ange- 
steuert, der samtliche Verkehrsmeldungen in vereinbar- 
ter Darstellungsweise als Piktogramm enthalt, wobei 
diese Daten als Pixel einem Display-Treiber 10 zuge- 
fiihrt werden von der Steuerschaltung 9, um vom Dis- 
play-Treiber 10 die optoelektronische Einrichtung 11 
anzusteuern. Die Fig. 13 zeigt ein Beispiel, wie solch 
eine Piktogramm-Darstellung ' aussehen kdnnte, wenn 
die Traffic-Message-Channel- Information synonym 
steht fiir "zahflieBendem Verkehr auf der Autobahn 61 
in Hdhe Meckenheimer Kreuz". Der Code der Adresse 
12, mit der der Piktogramm-Speicher 8 angesteuert 
wird, k6nnte dabei lauten: 1 16 fiir das Ereignis und 6387 
fiir die Ortlichkeit Mit diesem empfangenen Dezimal- 
code 1 16-6387 wird aus dem Pictrogramm-Speicher das 
Bild der Fig. 13 ausgelesen und beispielsweise in einem 
Head-Up-Display oder einem LED-Display oder einem 
LCD-Display dargestellt Der Code 407-6386 liefert bei- 
spielsweise die Information der Fig. 2b was synonym 
steht fur "Vollsperrung der Abfahrt Rheinbach der Au- 
tobahn 61". 

Eine RDS/TMC-Meldung besteht gemaB ALERT C 
aus Ereignis und Ortsbeschreibung (sowie Organisati- 
onsmeldungen). Die wesentliche Aussage der Meldung 
ALERT C Ereigniskataloges wird in ein Piktogramm 
umgesetzt Dieses ist aus Grunden der leichteren ErfaB- 
barkeit und Verstandlichkeit identisch mit dem betref- 
fenden StraBenverkehrszeichen oder in der Darstel- 
lungsweise an diese angelehnt. Die Ortsbeschreibung 
erfolgt mit Sinnbildern fiir Autobahnabfahrten, -kreu- 
zen, -dreiecken und anderen markanten StraBen- bzw. 
Ortspunkten. Worte werden nur fiir Orts- bzw. StraBen- 
bezeichnungen in dem MaBe verwendet, wie heute 
schon auf Verkehrshinweisschildem. Die Angabe des 
StraBennamens (A7, B42, LI 037 ...) entfailt, wenn zur 
Meldungsselektion im Autoradio vor Fahrtantritt die 
geplante Fahrtroute in einen Travelpilot eingegeben 
wurde. 

Es werden also im TMC-Decoder 7 aus dem empfan- 
genen Code gleich die Piktogramme erzeugt und iiber 
ein Head-Up-Display in die Frontscheibe in das Sicht- 
feld des Fahrers eingespiegelt Auch ein kleines Grafik- 
display in LCD-bzw. LED-Ausfiihrung kann zur Dar- 
stellung der Piktogramme dienen. Weitere Pikto- 
grammdarstellungen von Verkehrssituationen sind in 
den Fig. 2c bis 2kx dargestellt Das Piktogramm 15 zeigt 
"Aufhebung eines Staus". Piktogramm 16 zeigt "stehen- 
der Verkehr, Riickstau, . . . (Piktogramm je nach Stau- 
lange, Schwere der Behinderung)" Das Piktogramm 17 
zeigt **Unfall". Piktogramm 18 zeigt "verlorene Ladung" 
Piktogramm 19 zeigt "Panne". Piktogramm 20 zeigt 
"Fahrspursperrung*'. Piktogramm 21 zeigt "Fahrbahn- 
sperrung (Darstellung variiert je nach Anzahl und Lage 
freier und gesperrter Fahrspuren)". Piktogramm 22 
zeigt "Gegenverkehr"'. Piktogramm 23 zeigt "Fahrbahn- 
verengung**. Weitere Piktogramme sind in Anlehnung 
an die allgemeinen StraBenverkehrsschilder im einzel- 
nen nicht mehr aufgefiihrt als Figuren, sondern sie sol- 
len nur begrifflich genannt sein. Dazu gehSren z. B.: 
Bauarbeiten, Hindernisse, Oberflutung, Steinschlag, 
StraBenschaden, Feuer,Tiere auf der Autobahn, Schleu- 
dergefahr, Eis und Schnee auf der Fahrbahn, Schneefall, 
Regen, Bew6lkung ... ggf. mit Sichtweitenangabe, 
Windbehinderungen, eingeschr^nkte Sichtweite, Veran- 
staltungen, Geisterfahrer, Ladung mit Cberbreite, Am- 
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pel defekt, Bahniibergang geschlossen, MaBbeschran- 
kungen nach Breiten-, Hohen-, Gewichts- und Langen- 
beschrankungen. 

Patentanspriiche 5 

1. Elektronische Einrichtung zur Darstellung bzw. 
Wiedergabe von Verkehrsrundfunkmeldungen in 
einem Kraftfahrzeug, bei der iiber einen Kraftfahr- 
zeug-Rundfunkempfanger neben dem Horfunk un- 10 
horbar Radio-Data-System (RDS)- und Traffic- 
Message-Channel (TMC)-Signale empfangen und 
ausgewertet werden uber einen RDS- bzw. TMC- 
Decoder, dadurch gekennzeichnet, daB vom 
TMC-Decoder (7) Verkehrsfunkmeldungen emp- 15 
fangen werden, die von den Rundfunksendern ko- 
diert ausgestrahlt werden und im RDS-Signal ent- 
halten sind und woher diese TMC-Signale iiber ei- 

ne Steuerschaltung (9), einen Piktogrammspeicher 
(8) und einen Display-Treiber (10) in einer opto- 20 
elektronischen Einrichtung (11) ais Piktogramm 
(13—23) dargestellt werden. 

2. Elektronische Einrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die optoelektronische 
Einrichtung (1 1) ein Head-Up-Display (HUD) ist. 25 

3. Elektronische Einrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daS die optoelektronische 
Einrichtung (11) ein LED-Display ist. 

4. Elektronische Einrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die optoelektronische 30 
Einrichtung (1 1) ein LCD- Display ist. 
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